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ORHAN GOCER

Das stidtische Ballungsgebiet in der Ost-Marmara-Region (Tiirkei)

1. Einleitung

Diese Untersuchung diente der Entwicklung umfassen-
der Ordnungsvorstellungen fiir die wichtigste Region der
Tiirkei: die Ost-Marmara-Region (Abb. 1). Es wurde ver-
sucht, Planungsgrundsitze zu erarbeiten, die es ermdgli-
chen, mit Hilfe eines neuen Modells der Stadtregion der
bestehenden Unordnung und Fehlentwicklung entgegenzu-
wirken.

Der Verfasser hat zur Entwicklung des Modells zunichst
die Entwicklungsphasen der Stidte, die Stadtstrukturen so-
wie die Auswirkungen der Erwerbstitigkeit untersucht.
Dabei wurde erkannt, daff auch innerhalb des Untersu-
chungsraumes die Stidte nicht mehr allein, sondern mit
einem Einzugsbereich leben und daher die Planungsarbei-
ten die Stidte gemeinsam mit ihren Einzugsbereichen be-
handeln miissen. Auch hier zeichnet sich die Abldsung des
Begriffs Stadt in Richtung ,Stadtregion® ab.

Aus dem Wachstum der Stidte bzw. Stadtregionen sind
Ballungsgebiete entstanden. Von der geschichtlichen Ent-
wicklung her betrachtet ist in den Ballungsgebieten von
hoher Zivilisationsstufe eine starke Tendenz zur Band-
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struktur festzustellen. Diese Tendenz ist auf die zunehmen-
de Differenzierung in der Arbeitsteilung zuriickzufiihren.
Als grofite Einheiten sind schliellich in den bedeutendsten
Industriegebieten auch bandférmige Ballungsgebiete ent-
standen: Bandsiedlungen, Bandstddte, Stiddtereihen, Sied-
lungsketten. Die Ost-Marmara-Region wurde auch unter
diesen Aspekten untersucht.

2. Verstdadterung in der Tiirkei

Hauptfaktoren der Verstidterung in der Tiirkei sind
eine schnelle Bevolkerungszunahme, hoherer Lebensstan-
dard in den Stidten, schwierige Agrarverhiltnisse. Dane-
ben hat auch die Entwicklung der Industrialisierung seit
etwa 25 Jahren eine bedeutende Rolle beim Stidtewachs-
tum gespielt.

Heute vollzieht sich in der Tiirkei eine sehr starke Wan-
derung von den Dérfern in die Stidte bzw. von den klei-
nen zu den groflen Stidten. Solche Wanderungen gibt es
zwar seit Jahrhunderten, jedoch haben in den letzten Jah-
ren Umfang und Geschwindigkeit ein ungewdhnliches Mafl
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Abb. 1: Ost-Marmara in der Marmara-Region
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Tabelle 1: Verstddterung Tabelle 2: Stadtgrifen
Anteil der Anteil der Stidte mit Stadte mit Stidte mit
Jahr stadtischen lindlichen Jahr 10000 bis 100000 bis mehr als
Bevolkerung Bevolkerung 100000 Einw. 1000000 Einw. 1000000 Einw.
1935 16,6 83,4 1950 108 5 -
1955 221 77,9 1965 199 14 1
1965 29,8 70,2 55 Mill ges. 1970 232 20 2
1970 33,5 66,5 1977* 251 35 2
1977* 52,7 47,3 1985% 290 57 3
1985* 63,7 36,6 * = Prognose

* = Prognose

erreicht. Millionen Bauern ziehen an einen fremden Ort,
verlieren dabei ihre Traditionen und Bindungen und miis-
sen versuchen, sich dem andersartigen Leben in der Stadt
anzupassen. Diese Strukturwandlung in der Gegenwart ist
einer der tiefgreifendsten Einschnitte in der demographi-
schen und sozialen Entwicklung der Tiirkei.

Die erst nach dem Zweiten Weltkrieg beginnende, aber
seit etwa zehn Jahren stark zunehmende Verstadterung hat
vielfiltige Probleme &konomischer, sozialer, politischer
und auch ideologischer Natur ausgeldst. Es ist nun an der
Zeit, diesen Problemen auch mit den Mitteln der Raumpla-
nung entgegenzutreten, zumal fiir die nichste Zukunft
noch groflere Bevolkerungswanderungen erwartet werden.
Im Jahre 1965 lebten 29,99 (= 8,8 Mill.) der Gesamtbe-
volkerung (31 Mill.) in Stidten (Stadt = Ort mit mehr als
10 000 Einw.), im Jahre 1970 waren es bereits 33,5 (=
11,9 Mill.). Die Tabellen 1 und 2 geben einige Grunddaten
der jiingsten bzw. erwarteten Entwicklung wieder.

3. Ballungsgebiete in der Tiirkei

Die Bevolkerungszahl der Tiirkei ist in der Zeit von
1927 bis 1970, also in 43 Jahren, um 22 Millionen auf
35,667 Millionen gewachsen. Es wird vermutet, dafl sie
1985 doppelt so hoch sein wird wie 1960 (mit etwa 55 Mil-
lionen). Die Tendenz zur Verstidterung ist allerdings re-
gional verschieden, und zwar mit einer Konzentration im
Westen der Tiirkei. Ballungsgebiete sind in der Tiirkei vor-
nehmlich in drei Raumtypen entstanden:

— in den Industriegebieten (sekundirer Sektor):
Ost- und Siid-Ost-Marmara-Region, Mittel-Anatolien,
West-Schwarzmeerkiiste;

— um die Dienstleistungszentren (tertiirer Sektor):
Metropolitanraum Hauptstadt Ankara;

— in den landwirtschaftlich fruchtbaren Tilern (primirer

Sektor):
Siid-Anatolien,  West-Anatolien, Ost-Schwarzmeer-
region.
Die Bevolkerungszahl und deren prognostiziertes

Wachstum der acht stidtischen Ballungsgebiete der Tiirkei
sind in Tab. 3 wiedergegeben (vgl. auch Abb. 2). Im Jahre
1970 lebten 11,9 Mill. Einw. (= 33,5%) in den Stidten
der Tiirkei; hiervon wohnten allein 7,5 Mill. in den
90 Stidten der acht Ballungsgebiete. Die restlichen
4,5 Mill. Einw. verteilten sich auf 142 Stidte auflerhalb
der Ballungsgebiete. Fiir 1985 wird die Einwohnerzahl
aller Stidte der Tiirkei auf 33,1 Mill. geschitzt.

Das herausragende Kennzeichen ist also die Verstidte-
rung, die dringendste Planungsaufgabe die Stadtentwick-
lung. Angesichts der rasanten Entwicklung ergeben sich in
grofler Zahl Probleme, die von den Stadtplanern schon
heute geldst werden miissen. Wenn in naher Zukunft, z. B.
in etwa 12 Jahren, zusitzlich 21 Mill. Menschen in den
Stidten der Tiirkei leben sollen, miissen diese Wanderun-
gen schon heute organisiert werden, miissen Pline fiir
Raumordnung und Stadtentwicklung so schnell wie mog-
lich ausgearbeitet werden. Durch diese Zuwanderungen
werden viele alte Stidte — und auch junge — ihr Gesicht
verindern. Schon heute hat die Hauptstadt Ankara mehr

Tabelle 3: Die stddtischen Ballungsgebiete

Stadtische Stadtbewohner Anteil der Zahl der Stidte Bevolkerungszahl Anteil der
Ballungsgebiete 1970 Stadtbewohner 1970 1985 - Prognose — Stadtbewohner
in 1000 an der Gesamt- in 1000 an der Gesamt-
bevolkerung 1970 bevolkerung
in 9, | 1985
Ost-Marmara 2758 23,09 18 7216 21,47
Siidost-Marmara 348 2,90 4 707 2,13
Aegaeis 1195 10,01 23 3119 9,41
West-Schwarzmeer 248 2,07 5 621 1,87
Mittel-Anatolien 1355 11,34 5 3315 10,00
Cukorova 976 8,17 17 2552 7,70
Tokat-Merzifon 183 1,53 6 482 1,45
Ost-Schwarzmeer 471 3,94 12 1085 3,27
7535 63,05 90 19097 57,30
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Abb. 2: Die stidtischen Ballungsgebiete der Tiirkei (Stadt = Ort mit mebr als 10 000 Einwohnern)

als 1 Mill. Einwohner, obgleich sie von dem deutschen Ar-
chitekten Prof. Jansen in den 193Cer Jahren fiir rd.
150 000 Einwohner geplant worden war.

4. Das stidtische Ballungsgebiet der Ost-Marmara-Region

Unter den in Tab. 3 ausgewiesenen acht Ballungsgebieten
der Tiirkei hebt sich die Ost-Marmara-Region als der
grofite Komplex und das am dichtesten besiedelte Gebiet
heraus. Im Jahre 1970 lebten in den Stidten dieser Region
2,75 Mill. Menschen, d. h. 23,099/ der Einwohnerzahl aller
Stiadte der Tiirkei. Drei der zwanzig Stidte mit mehr als
100 000 Einw. und eine der zwei Stidte mit mehr als 1 Mill.
Einw. der Tiirkei liegen in diesem Raum.

Die Marmara-Region ist das am weitesten entwickelte
Gebiet des Landes. Nach der Einteilung des tiirkischen
Aufbauministeriums gliedert sie sich in drei Riume (vgl.

Abb. 1):

mit den Verwaltungsbezirken
Istanbul, Kocaeli, Sakarya, Bur-
sa, Bilecik
Siidwest-Marmara-Region mit den Verwaltungsbezirken
Balikesir, Canakkale

mit den Verwaltungsbezirken
Edirne, Kirklareli, Tekirdag.

Ost-Marmara-Region

Thrazien

Das stddtische Ballungsgebiet der Ost-Marmara-Region
(im folgenden abgekiirzt SBOMR bezeichnet) ist jener Teil
der Marmara-Region, in welchem sich die Siedlungen mit
mehr als 10 000 Einwohnern konzentrieren. Dieses Gebiet
beginnt im Westen mit der Stadtgrenze von Istanbul und
endet mit dem Ostlichen Teil der Bucht von Izmit und bil-
det ein relativ schmales Band an der Nord- und Siidkiiste
dieser Bucht; lediglich die Stadt Karasu liegt von allen
Stiddten der Region auflerhalb des Bandes am Schwarzen
Meer.

Die Stadt Bursa liegt ebenfalls auflerhalb dieses Bal-
lungsgebietes; sie ist ihrerseits Zentrum einer eigenen Re-
gion mit industriellem und landwirtschaftlichem Potential.

Die Entstehung der SBOMR und ihrer Bandstruktur ist
durch die starke Industrieentwicklung in der jiingsten
Zeit sehr gefordert worden. Durch den voraussichtlichen
Ausbau der Industrialisierung wird sich diese Bandstruktur
noch verstirken bzw. verdichten.

4.1 Die Potentiale der Ost-Marmara-Region

Die Ost-Marmara-Region besitzt keinen nennenswerten
Bergbau. Rund 25% des tiirkischen Bodens sind fruchtbar;
davon besitzt die Region rd. 31%.

Im Osten und Westen von Istanbul entwickeln die neuen
Siedlungen eine Bandstruktur, und zwar infolge der Indu-
striestandorte, die hier aufgereiht vorhanden sind.

Innerhalb dieser Bandstruktur behalten aber viele Stidte
noch ihre Zellenstruktur mit einem Umbkreis, dessen Radius
600-1000 m betrigt.

Izmit in der Provinz Kocaeli und Adapazari in der Pro-
vinz Sakarya stellen heute bereits zwei weitere funktions-
fihige Regionalzentren dar. Davon ist Izmit die zweit-
grofite Stadt in diesem Bereich. Thre Einwohnerzahl ist —
wie in allen tiirkischen Stidten — seit 1950 stark angewach-
sen. Infolge der topographischen Gegebenheiten dieser Re-
gion, die fiir die Industrie keine grofleren Flichen bieten
kann, stellt auch Izmit eine Bandstadt dar.

Die dritte Grofistadt in diesem Bereich ist Adapazari,
die neben Schwerindustrie einen bedeutenden Markt fiir
landwirtschaftliche Produkte aufweist.

Zwischen Izmit und Adapazari entwickelt sich heute be-
reits eine Siedlungsachse auf 30 km Linge, auf der auch die
Industrie weitere Entwicklungsmoglichkeiten hat.

Im siidlichen Teil der Izmit-Bucht entwickelt sich die
Besiedlung zwischen Yalova und Izmit zu einer zweiten
Achse.
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Das Ballungsgebiet der Ost-Marmara-Region hat heute
bereits eine Linge von ca. 130 km. Das Hauptzentrum
dieser Entwicklungsachse stellt Istanbul dar mit einem Ein-
zugsbereich, dessen Radius 60 km betrigt, das bedeutet ca.
eine Stunde Fahrzeit bis zur Stadtmitte. Bei Izmit und
Adapazari dagegen handelt es sich um einen Radius von
30 km Linge.

Die iibrigen auf dieser Entwicklungsachse liegenden klei-
nen Siedlungen sind Skonomisch, sozial, verwaltungstech-
nisch von diesen drei grofien Zentren abhingig.

4.2 Die Stadtregion von Istanbul

Die Einwohnerzahl Istanbuls ist trotz sinkender Gebur-
tenziffer im Jahre 1970 auf
2 247 630 innerhalb der Stadtgrenze und auf
3 042 148 im Bereich der Stadtregion
angestiegen. Dieser Anstieg ist in erster Linie eine Folge der
Industrialisierung des Landes nach Kriegsende. Man
schitzt, dafl Istanbul 1990 ca. 5,7 Mill. Einwohner haben
wird. Damit wird Istanbul die gréfite Stadt sowohl im
Nahen Osten als auch am Mittelmeer sein.

Zur besseren Uberschaubarkeit wurde die Stadtregion
von Istanbul in 6 Abschnitte unterteilt, und zwar im Um-
kreis von je 10 km Abstand. Dabei ergab sich folgendes:

1. Die Einwohnerzahl von Istanbul wird zunehmen. Die
Differenz zwischen den letzten Volkszidhlungen im
Zeitraum von 5 Jahren betrug + 702 189.

2. Der grofite Anstieg wurde mit 406 232 Einw. im Kern-

gebiet von Istanbul festgestellt. In der Umlandzone im
Abstand von 20 km erfolgte eine Zunahme von 234 962
Einw.
Innerhalb der Fliche, die Kernstadt und Umland bis
20 km Abstand umfafit, ist also insgesamt eine Zunahme
von 694 194 Einw. zu verzeichnen, d.h. 91,319 der
oben angegebenen Differenz. Damit hat also in diesem
Stadtbereich eine auflerordentliche Bevélkerungszunah-
me stattgefunden.

3. Die Bevolkerungszunahme von 1965 bis 1970 zeigt aber
innerhalb der beschriebenen Fliche im Umkreis bis zu
einem Radius von 20 km eine sehr unterschiedliche Ent-
wicklung, und zwar ist auf der europdischen Seite eine
Zunahme von 465 738 Einw. und auf der asiatischen
nur eine Zunahme von 175 456 Einw. zu verzeichnen.

4, Im weiteren Umkreis in Abstinden von je 10 km
wichst die Bevolkerung auf der asiatischen Seite wie
folgt an:
in der Zone zwischen 20-30 km R = + 35 551 Einw.
in der Zone zwischen 30-40km R = + 1626 Einw.
in der Zone zwischen 40-50 km R = + 14 450 Einw.
in der Zone zwischen 50-60 km R = + 3 396 Einw.
in der Zone aufferhalb des

60kmR = — 304 Einw.
Auferhalb der 60 km-Zone nimmt die Bevélkerung also
ab, so daf hier auf der asiatischen Seite der Einzugsbe-
reich von Istanbul seine Grenze findet und die Sied-
lungsentwicklung nur noch bandartig weiterverlduft.

Die Potentiale der Tiirkei, der Marmara- und der

Ost-Marmara-Region

Potential Tiirkei DRAar%nara— Ostlparmara—
egion Region
FlichengroBen in km? 775604 72579 29516
in 9, 100 9,4 3.7
lindliche Fliche in 9, 90,9 91,4 90,6
stadtische Fliche in 9, 9,1 8,6 9,4
Bevolkerung 1965 in 1000 31391 5836 3928
Stadtbevolkerung 1965 in 9, 29,8 51,8 65,6
(= Orte mit mehr als
10000 Einw.)
Landbevdlkerung 1965 in 9, 70,2 48,2 34,4
Anteil Bevolkerung 1965
in /4 in Orten
bis 1000 Einw. 43 28 20
1000 bis 3000 Einw. 19 13 8
3000 bis 5000 Einw. 4 3 2
5000 bis 10000 Einw. 5 5 4
10000 bis 25000 Einw. 6 8 8
25000 bis 50000 Einw. 5 4 1
50000 bis 100000 Einw. 4 6 8
mehr als 100000 Einw. 15 34 50
100 100 100
Bevolkerungszunahme
1935-1940 (1935 = 100) ges. 109 114 110
in den Stidten 113 111 108
auf dem Lande 108 115 111
1935-1965 (1935 = 100) ges. 128 193 222
in den Stidten 132 229 247
auf dem Lande 127 165 191
vorausgeschitzte Bevolke-
rungszahl (in Mill.)
1977 insgesamt 42,6 9,6 7.3
in den Stidten 24,0 7,3 6,2
auf dem Lande 18,6 2.3 1,1
1985 insgesamt 54,0 12,3 9,5
in den Stidten 35,8 10,0 8,4
auf dem Lande 18,9 2,2 1,0
Wanderungen 1970 in %,
innerhalb der Region . 35
in andere Regionen . 11,9 18,6
in das Ausland . 8,8 9,2
Erwerbstitige 1965 in 9,
der Bevolkerung
insgesamt 58,1 65,1 67,3
in den Stidten 64,9 69,8 69,9
auf dem Lande 55,2 62,2 61,9
Energieverbrauch 1965
Anteile 100 37,4 (davon 93,7)
pro Kopf in Kw/h 131 263
Slums 1965
Anteile 100 38,8 (davon 96,2)
Kraftfahrzeuge 1965
Pkw 87584 37845 35933
Lkw 79091 23689 19609
Omnibus 22169 6685 5326
insgesamt 188844 68210 60868
Hifen 1965 Tiirkei I\O/lsat;amara Istanbul
Hafenlinge in m 16790 3549 3260
gedeckte Flichen in m? 214901 116982 113501
offene Flichen in m? 704454 152946 134692
Silokapazitit in to 245500 60000 50000

e
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Abb. 3: Die Bevilkerungskonzentration im Umland von Istanbul (1970)

5. Dabei kann als wichtiges Ergebnis festgestellt werden,
daf die lindlichen Siedlungen auf den Entwicklungs-
achsen an Bevolkerung verlieren, wihrend die stddti-
schen zwischen 10 000 und 25 000 Einw. anwachsen.

Ein Vergleich der Bevolkerungsentwicklung zwischen
der europdischen und der asiatischen Seite zeigt einen
auferordentlich unterschiedlichen Verlauf (Abb. 3).

4.3 Die Stadtregion von Izmit in der Provinz Kocaeli

Izmit ist mit seiner Industrie schon seit langem die
zweitgrofite Stadt dieser Region. Eisenbahnen, Autostra-
Ren und Hafenanlagen haben diesen Bereich grofziigig er-
schlossen, so dafl sich Izmit als Tor zum Wasser und zum
Land hin 6ffnet.

in 10000

Heute stellt Izmit mit seinen Industrieprodukten aus
dem Papiergewerbe, der Petro-Chemie, der Petroleum-
und Chemie-Industrie, der Glas- und Keramikfabrikation,
der Elektrogerite, dem Maschinenbau, der Zement- und
Kautschuk-Industrie usw. einen bedeutenden Faktor fiir
Import und Export des Landes dar.

Izmits Einzugsbereich reicht bis zu 30 km im Umkreis.
Bei den analytischen Untersuchungen ist die gesamte Fli-
che der Stadtregion in Zonen von 5 km Abstand im Um-
kreis eingeteilt, wihrend das Kerngebiet selbst jedoch einen
Radius von 6 km aufweist. Abb. 4 zeigt die Entwicklung
der Bevolkerung:

1. Die Bevolkerungszunahme konzentriert
60-80%0 auf die Kernstadt (R = 6 km).

2. Die Kernstadtrandzone zwischen R = 6-10 km zeigt
mit 3,67%0 noch keine nennenswerte Bevolkerungsbewe-

sich mit

124

25-30 ' 2025 15-20 1015 @ 610

6-10 10-15 15-20 20-25 25-30km

Abb. 4: Die Bevilkerungskonzentration im Umland von Izmit (1970)
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gung. Hier in dieser Zone besteht also fiir die Zunkuft
die Moglichkeit weiterer Verstidterung.

3. Die Zunahme in den weiteren Auflenzonen ist verhilt-
nismiflig homogen. Die bedeutendste Zone der Region
wird in Zukunft zwischen R 10-15 km im Umkreis lie-
gen, in der die stidtische Bevolkerung heute bereits
47,3299 ausmacht und die damit die Chance hat, zen-
trale Orte zu entwickeln.

4.4 Die Stadtregion von Adapazari in der Provinz Saka-
rya

Adapazari liegt mit 101 590 Einw. (1970) in der Kern-
stadt und mit 337 893 Einw. (1970) in seinem Einzugsbe-
reich an dritter Stelle im Ballungsgebiet der Ost-Marmara-
Region. Seit dem Erdbeben im Jahre 1967 hat der Bevolke-
rungszuwachs zwar nachgelassen, doch schitzt man, daf}
die Stadt 1985 ca. 250000 Einw. umfassen wird. Aus
Abb. 5 lift sich folgendes ablesen:

1. Adapazari hat wie Izmit einen Einzugsbereich von
30 km im Umkreis.

2. Die Bevolkerung wird in dieser Stadtregion weiter an-
steigen.

3. Die grofite Bevolkerungszunahme wird sich vorerst
noch auf die eigentliche Kernstadt konzentrieren.

4. Wird die Bevolkerungsdichte in der Kernstadt zu grof},
so zeichnen sich im weiteren Umbkreis der Kernstadt
noch grofle Méglichkeiten des Ausweichens und damit
der Verstidterung ab.

5. Die Lage von Adapazari ist auch insofern giinstig, als
sich die fiir das System einer Stadtregion nétigen Ne-
benzentren oder zentralen Orte entwickeln kdnnen.

4.5 Konzentration des Wachstums lings der grofien Ver-
kebrsachsen

Die analytischen Untersuchungen haben gezeigt, dafl
sich das Wachstum gegenwirtig vor allem von der Kern-
stadt aus lings der groflen Verkehrsachsen nach drauflen
hin vollzieht. Derartige Konzentrationen finden vor allem
in den Stadtregionen von Istanbul und Izmit statt.

Die Stidte selbst orientieren sich auch innerhalb dieses
Ballungsgebietes der Ost-Marmara-Region lings der gro-
Ben Straflen. Das beweist die Verteilung der Stidte, die
also kein Zufall ist.

4.6 Die Planungsphasen des Ballungsgebietes der Ost-
Marmara-Region

Die ersten regionalen Planungsarbeiten wurden fiir die
Ost-Marmara-Region etwa 1960 vom tiirkischen Aufbau-
Ministerium begonnen. Dabei wurde allerdings die Ver-
stidterungstendenz noch nicht hervorgehoben, so daf} die
Planungen inzwischen zweimal geindert werden muflten.

4.7 Die Planung fiir die Stadt Istanbul

Eine Planung fiir die Stadt Istanbul hat es schon vor
2000 Jahren gegeben, so dafl seitdem 4 Planungsphasen
festzustellen sind:

I. Die vorbyzantinische Zeit.
II. Die byzantinische Zeit.
ITI. Die Zeit des osmanischen Reiches bis zum Ende des
Ersten Weltkrieges.
IV. Die moderne tiirkische Regierungszeit seit 1923.

Seit 50 Jahren etwa sind fiir Istanbul folgende Planun-
gen wesentlich:

1. Der orientalische Charakter Istanbuls blieb im wesent-
lichen bis Ende des Ersten Weltkrieges erhalten, als die
Bevolkerung der Stadt von 1,2 Mill. auf 650 000 Einw.
gesunken war.,

2. In den 20er Jahren blieb Istanbul im Schatten der
staatspolitischen Aufbauarbeiten, deren stidtebaulicher
Brennpunkt Ankara war.

3. In den 30er Jahren stieg Istanbuls Einwohnerzahl wie-

der auf iiber 1,2 Millionen an. Sowohl der Nimbus der
Stadt als aber auch die vielfiltigen Erwerbs- und Be-
schiftigungsméglichkeiten zogen viele Menschen an.
Istanbul mufite nun infolge moderner Technisierung
auch unumginglich notwendig gewordene stidtebau-
liche Sanierungen durchfiihren.
Im Jahre 1933 war fiir die erste moderne Stadtplanung
Istanbuls ein Wettbewerb ausgeschrieben, den der deut-
sche Professor Hermann Elgétz vor dem Franzosen Al-
fred Agache und H.Lambert gewann. Die danach er-
folgten Planungsarbeiten umfafiten nur die Kernstadt.
Im Jahre 1936 wurde H. Prost nach Istanbul eingela-
den, nach dessen Stadtplinen erstmals ein Generalplan
fiir die grofle Stadt angefertigt wurde, der bis 1950
durchgefiihrt worden ist. Im Zuge dieses Generalplanes
sind eine Reihe Straflen, Plitze und Griinflichen neu
angelegt, jedoch als nichtzusammenhingende Teilab-
schnitte.

4. In den 4Qer Jahren konnte der begonnene Stadtumbau
infolge des Zweiten Weltkrieges und seiner Folgeer-
scheinungen nicht weitergefiihrt werden. Allerdings sind
wohl eingehende Studien durchgefiihrt, an denen auch
u. a. die deutschen Professoren Gustav Oelsner, Martin
Wagner und Paul Bonatz beteiligt waren.

5. In den 50er Jahren aber setzte eine fast hektische Wirt-

schaftsentwicklung im ganzen Lande ein, in deren Folge
auch Istanbul so stark anwuchs, dafl alle bisherigen Pla-
nungsmafinahmen hinfillig wurden. Infolge neuer star-
ker Zuwanderung und Industrie-Expansion mufiten fiir
die Planung der dreiteiligen Stadt vorsorglich nicht
1,2 Mill., sondern 3,5 Mill. Einw. zugrunde gelegt wer-
den.
Bis 1956 waren es ausschlieflich tiirkische Architekten-
gruppen, die sich mit Istanbuls Stadtplanung befafiten.
Dann kam Prof. Hans Hogg fiir zwei weitere Jahre da-
zu, der insbesondere Detailpline ausarbeitete.
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Abb. 5: Die Bevilkerungskonzentration im Umland von Adapazari (1970)

Im Jahre 1957 wurde das ,Stadtplanungsamt Istanbul®
gegriindet und als Chef dieses Biiros der italienische
Professor Luigi Piccinato eingesetzt. Diese Einrichtung
arbeitete in vier Gruppen; erstmals machte man Pline,
die iiber die Stadtgrenze hinausgingen. Dieser ersten Re-
gionalplanung wurde eine Einwohnerzahl von 4 Millio-
nen zugrunde gelegt.

6. Im Jahre 1960 begann das tiirkische Aufbauministerium
mit den Planungsarbeiten fiir die Ost-Marmara-Region
im Mafistab 1: 10 000. Drei Jahre spiter wurde von die-
sem Biiro eine Industrieplanung fiir den Grofiraum
Istanbul vorgelegt. Damit waren erstmals Grundsitze
hinsichtlich der Industriestandorte fiir die Stadtregion
Istanbul erarbeitet worden.

7. Die Regionalplanungen von 1963 wurden 1967 und zu-
letzt 1970 auf Grund des neuesten statistischen Materi-
als vom tiirkischen Aufbauministerium umgearbeitet.
Gegenwiirtig wird im Stadtplanungsbiiro von Istanbul
neben der Regionalplanung fiir die Ost-Marmara-Re-
gion ein Generalplan fiir die Stadtregion Istanbul im
Mafistab 1:25 000 ausgearbeitet, wobei die Detailarbei-
ten noch eine geraume Zeit in Anspruch nehmen wer-
den.

4.8 Die Planung fiir die Stadt Izmit

Die Planungsarbeiten fiir die Stadt Izmit sind bisher
auch nur fiir die Kernstadt durchgefiihrt worden und wer-
den darum keine lange Giiltigkeit haben.

Die ersten Pline stammen von dem Franzosen Menreux
aus dem Jahre 1930, nach denen bis 1945 gearbeitet wurde.
Zu diesem Zeitpunkt schufen die tiirkischen Architekten
Prof. Aru und Dozent Ozdes einen neuen Stadtplan auf
der Basis einer Einwohnerzahl von 100 000, der 25 Jahre
giiltig war. Erst im Jahre 1971 erhielt ein junger tiirkischer
Architekt bei einem nationalen Wettbewerb den Auftrag,
fiir Izmit einen Regionalplan zu schaffen, dem eine Ein-
wohnerzahl von 550 000 zugrunde liegt.

4.9 Die Planung fiir die Stadt Adapazari

Auch fiir die Stadt Adapazari hat man die ersten Stadt-
pline in den 3Qer Jahren zur gleichen Zeit wie fiir Izmit
angefertigt. Vergeblich versuchte die Stadt, 1933 den deut-
schen Architekten Prof. Jansen, der damals einen Stadt-
plan fiir Ankara machte, mit einem Plan fiir Adapazari zu
beauftragen. Erst 1935 gelang es der Stadt, den holldndi-
schen Architekten van den Berg mit der Schaffung eines
Stadtplanes fiir Adapazari zu beauftragen, der aber nur
4 Jahre lang giiltig war, da 1945 infolge eines sehr starken
Erdbebens neue Mafinahmen gegen Erdbeben im Rahmen
der Stadtplanung getroffen werden muflten. So entstand
unter der Leitung des deutschen Architekten Prof. Gustav
Oelsner im tiirkischen Aufbauministerium ein neuer Stadt-
plan fiir eine Einwohnerzahl von 45 000.

Bei einem nationalen Stidtebauwettbewerb 1958 erhiel-
ten zwei tiirkische Architekten den Preis, einen Stadtplan
fiir Adapazari bei einer maximalen Einwohnerzahl von
200 000 zu erstellen.

Alle diese bisherigen Pline waren nur fiir das eigentliche
Stadtgebiet aufgestellt. Erst 1966 wurde auch fiir Adapa-
zari im Rahmen des Regionalplanes fiir die Ost-Marmara-
Region eine Regionalplanung durchgefiihrt.

5. Das Modell fiir das Ballungsgebiet der Ost-Marmara-
Region

5.1 Schlufwort

Nach der Darlegung der analytischen Untersuchungen
der Stidte in der Ost-Marmara-Region und der Schilde-
rung der moglichen Gestaltung der gesamten Region sol-
len einige allgemeine Bemerkungen folgen.

Die Stidte sind fiir die Menschen und auch von den
Menschen gebaut. Diese Tatsache gilt iiberall in der Welt,
in jedem Regime und in allen Lindern der Erde und auch
fiir die Tiirkei. Nun aber leben die Stidte heute nicht mehr
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abgeschlossen in ihren mittelalterlichen Mauern. Sie haben
eine weite Umgebung und sollen oder miissen mit dieser
Umgebung, d. h. mit ihrer Region, leben. Thre Einzugsbe-
reiche gehen so weit, wie die stindigen Beziechungen mit
dem Stadtkern sichtbar werden. Das Umland ist funktio-
nell vielfach Teil der Stadt geworden, obwohl sein duferes
Bild oft noch lindlichen Charakter bewahrt. Zwar kann
man den eigentlich stidtischen Raum in seinem baulichen
Ausdruck optisch wahrnehmen, doch ist die politische
Grenze diesem dufleren Erkennungsmerkmal nicht gefolgt.

Auflerdem sind in den Stiddten stindig dynamische Krif-
te des Wachstums und der Verinderung am Werk und wir-
ken in die nihere und weitere Umgebung. Diese Krifte
und Wirkungen sind in ihrem Ursprung notwendig zu er-
kennen, um die Stadt richtig beurteilen und abgrenzen zu
konnen. Bevor ein endgiiltiges Planungsmodell fiir die Ost-
Marmara-Region vorgeschlagen werden kann, mag folgen-
de Hypothese grundsitzlich angenommen werden, die aus
den beschriebenen Untersuchungen gewonnen wurde.

5.2 Die Hypothese

1. Die Strukturen der Stadtregionen zeigen in der Haupt-
sache zwei Formen: Zelle oder Bandstruktur. Wihrend
die Zelle meist zu den Stidten mit vorherrschendem pri-
miren und tertiiren Sektor, also landwirtschaftlichem
und Dienstleistungssektor, gehdrt, weist die Bandstadt
vor allem den sekundiren Sektor, den Industriesektor,
auf.

Die Bandstidte, die insbesondere durch die Beziehungen
zwischen Arbeitsplatz und Wohnsiedlung geformt wor-
den sind, sind in den Ballungsgebieten sowohl als Ein-
zelstadt als auch als Stidtereihe vorhanden.

Auch in der Ost-Marmara-Region zeichnet sich eine
Bandstruktur der Stidte ab, wobei allerdings einzelne
Stidte ihre eigene Zellstruktur noch bewahrt haben.

Der erste Grundsatz der Hypothese besagt, dafl sich die
Stidte mit der Entwicklung der Industrialisierung an
den Verkehrsachsen als Stidtebinder konzentrieren
werden.

2. Die 3 wichtigen Regionalzentren in der Ost-Marmara-
Region sind Istanbul, Izmit und Adapazari. Die Grofle
dieser Stadtregionen ist abhingig von den Einwohner-
zahlen, ihren sozialen und Skonomischen Strukturen,
ihren Einrichtungen sowie ihren Funktionen fiir die Re-

gionen und fiir das ganze Land.
So hat Istanbul als Supermetropole der Tiirkei eine
Stadtregionsfliche mit 60 km im Umbkreis, wihrend Iz-
mit und Adapazari als mittelgrofle Regionalzentren eine
Fliche im Umkreis bis 30 km haben.

3. Auf Grund der eingehenden analytischen Untersuchun-
gen in diesem Gebiet ist bekannt, daf} in den Einzugsbe-
reichen dieser Stddte fiir die kiinftig wachsende Bevol-
kerung ausreichend Platz vorhanden ist.

4. Bemerkenswert ist es, daf sich das stidtische Wachstum
heute vor allem in der Kernstadt-Randzone und an den
groflen Verkehrsachsen innerhalb der Region konzen-
triert.

Diese Tatsache hat fiir das Regionalplanungsmodell in
organischer und funktionaler Hinsicht besonderen
Wert. Auf der einen Seite ist stets die Mdglichkeit gege-
ben, zwischen den Siedlungen Flichen fiir die Land-
wirtschaft und fiir Erholungszwecke zu schaffen, und
auf der anderen Seite ist auch genug Fliche zur Erwei-
terung der Siedlungen vorhanden.

5. Die stddtischen Siedlungen befinden sich also im Bereich
des sogenannten ,stidtischen Ballungsgebietes in der
Ost-Marmara-Region“, im nordlichen und siidlichen
Teil der Izmit-Bucht. Der Charakter dieser gesamten
Region wird sich auf lange Sicht hin nicht wesentlich
indern.

6. Die Regionalplanung des tiirkischen Aufbauministeri-
ums fiir dieses Gebiet ist noch nicht ausgereift, vor al-
lem hat man als Abgrenzung der Stadtregion von Istan-
bul die stidtische Grenze ausgewiesen. Aufierhalb dieser
Grenze liegen jedoch zahlreiche Orte, die mit der Grofi-
stadt standigen, ununterbrochenen Kontakt haben. Da-
her wire es zweckmiflig, diese Grenze auf Grund von
Umfragen in verschiedener Hinsicht festzustellen.

7. Die neue Europa-Asien-Briicke iiber den Bosporus
bringt fiir diese Region neue Wirkungsmdglichkeiten,
wenn auch die staatliche Reginalplanung bisher noch
nicht darauf abgestellt worden ist. Doch wird diese
Briicke iiber den Bosporus bei zukiinftigen Planungen
eine bedeutende Rolle spielen.

5.3 Die Grundsitze fiir ein Modell des Planungsgebietes
der Ost-Marmara-Region

Das von uns vorgeschlagene Modell fiir das Ballungsge-
biet der Ost-Marmara-Region (vgl. Abb. 6) hat die Aspek-
te der tiirkischen Landesplanung und Raumordnung be-
riicksichtigt. Daher kommt dieser Planung und Region fiir
das gesamte Land besondere Bedeutung zu. Die Siedlungen
in dieser Region haben eine Hierarchie und wirken strah-
lenférmig in die umgebenden Zonen. Fiir die raumordneri-
schen Belange in dieser Region werden bei dem vorgeschla-
genen Modell 3 Funktionsgebiete unterschieden:

1. landwirtschaftliche Gebiete,
2. Industriegebiete,
3. stadtische Gebiete.

Die landwirtschaftlichen Flichen sollen hier auflerhalb
oder zwischen den stidtischen Siedlungen liegen, die Indu-
striegebiete dagegen in den Stidten oder aber in deren
Randgebieten, da sie mit ihnen in engsten Beziehungen ste-
hen sollen.

Das Modell sieht fiir das Ballungsgebiet eine homogene
Bevélkerungszunahme vor. Daher haben wir innerhalb die-
ses Bereiches eine hohe und auflerhalb eine niedrigere Dich-
te vorgesehen. Das ist zweifellos nur dann mdoglich, wenn
die Arbeitsplitze in diesem Gebiet planmiflig verteilt wer-
den.

In den stddtischen Siedlungen eine stabile Einwohner-
zahl zu halten, bringt zweifellos grofle Probleme mit sich.
Darum schlagen wir vor, anstelle einer festen Einwohner-
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zahl eine feste Arbeitsplatzzahl anzunehmen. Bei allen
Planungsarbeiten jedoch darf nicht vergessen werden, daf}
auch die natiirlichen, vor allem klimatischen Gegebenhei-
ten untersucht und dargestellt werden miissen. Eine weitere
grundlegende Darlegung gilt den Verkehrsproblemen.
Diese Darlegungen und Losungsversuche werden dem ge-
samten Modell erst einen dynamischen Charakter verlei-
hen.

Die Grofle der Stidte wird sich nach der Zahl der Ar-
beitsplitze und Arbeitstypen richten. Dabei spielen natiir-
lich die Familiengréfle und die Zahl der Arbeiter pro Fami-
lie eine grofle Rolle (Abb. 6).

Unser Modell enthilt folgende raumordnerische Ge-
sichtspunkte:

1. Das Modell sieht im allgemeinen eine Bandstruktur auf
einer Linge von 200 km — 40 km westlich und 160 km
ostlich von Istanbul — vor. Die einzelnen Siedlungen in
diesem Band konnen jeweils Zellen- oder Band-Struktur
haben, je nachdem, wie sich das aus den lokalen Gege-
benheiten ergibt.

2. In diesem Band und in dieser Region ist Istanbul der
Brennpunkt und gleichzeitig die Super-Metropole fiir
das ganze Land. Ihre weitreichenden internationalen,
nationalen und regionalen Funktionen werden immer
wieder Menschen anziehen, so daff mit standigem Bevol-
kerungszuwachs zu rechnen ist.

3. Die Stadtregion von Istanbul wird durch den Bau der
Bosporus-Briicke neue Siedlungsflichen gewinnen. Ver-
kehrsachsen, die sich an der Ringstrafle sammeln, wer-
den neue Siedlungsflichen mit der Kernstadt verbinden.
Diese Achsen werden 30 km lang sein, man braucht also
in die Stadtmitte 30 Minuten Fahrzeit.

4. Am Ende dieser Achsen sind neue Nebenzentren, die
gleichzeitig auch zentrale Orte sein sollen, als Traban-
tenstddte ven Istanbul vorgesehen.

5. Auf den grofen Achsen sollen auch die Arbeitsplitze so
verteilt werden, dafl enge Bezichungen zu den Sied-
lungsflichen geférdert werden.

6. Fiir die Stadt Izmit schlagen wir das gleiche Modell
einer Stadtregion wie fiir Istanbul vor. Die Achsenlinge
betrigt hier jedoch nur 15 km. Diese Achsen sollen die
vorhandenen und die neu vorgeschlagenen Siedlungen
an die Kernstadt binden.

7. Das Modell zeigt im siidlichen Teil der Bucht, zwischen
Yalova und Izmit, eine Siedlungskette, in der die Sied-
lungen noch lange ihre eigene Zellstruktur bewahren
konnen. Diese Siedlungskette wird im Gegensatz zum
nordlichen Teil der Bucht Zentren mit Bandstruktur
entwickeln.

8. Am ostlichen Ende des ,,Stddtischen Ballungsgebietes in
der Ost-Marmara-Region“ hat die Stadtregion von
Adapazari ihren eigenen Charakter, was vor allem fiir
die landwirtschaftliche Struktur von Bedeutung ist.





