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Uberlagerungstendenzen von Urlaubs- und Naherholungsverkehr am Beispiel des
bayerischen Alpenraums

Problemstellung

Unter den Erholungsriumen der BRD nimmt der baye-
rische Alpenraum eine Sonderstellung ein. Auf der Grund-
lage seiner hervorragenden Eignung fiir Erholung und Frei-
zeitgestaltung entwickelte sich dieses Gebiet zum »Erho-
lungsraum Bayerische Alpen«, das neben seiner grofien
Bedeutung als bevorzugtes Urlaubszielgebiet zugleich die
Funktion als Naherholungsraum besonderer Prigung er-
fille. Hier verbinden sich zahlreiche naturgeographische
Landschaftsfaktoren, die durch ihr Potential und ihren Ab-
wechslungsreichtum wesentliche Voraussetzungen fiir die
Erholungswirksamkeit einer Landschaft! darstellen, mit ei-
ner Kombination freizeitorientierter Infrastruktureinrich-
tungen, die den Erlebniswert dieses Raumes entscheidend
prigen und ihn breiten Bevlkerungsschichten als Freizeit-
und Erholungsraum erschliefen. Unter freizeitorientierter
Infrastruktur soll dabei der Teil der Grundausstattung mit
materiellen, institutionellen und personellen Einrichtungen

1 Vgl. hierzu insbesondere Kiemstedt, H.: Zur Bewertung der
Landschaft fiir die Erholung. — Stuttgart 1967; sowie Krys-
manski, R.: Die Niitzlichkeit der Landschaft. — Diisseldorf 1971.

und Gegebenheiten verstanden werden?, der von offentli-
cher oder auch privater Seite angeboten wird, um mittelbar
oder unmittelbar Freizeitbetitigung zu gewihrleisten oder
zu fordern. Auch wenn es sich dabei vorwiegend um die
materielle Ausstattung handelt, soll nicht verkannt werden,
daf sie im Erholungsraum erst in Verbindung mit den ver-
schiedenen institutionellen (z. B. den Fremdenverkehrsor-
ganisationen) und personellen Faktoren (z. B. der Einstel-
lung der Bevolkerung zum Tourismus) zur optimalen Wir-
kung kommt. Zur materiellen fremdenverkehrsorientierten
Infrastruktur im engeren Sinn zihlen vor allem die Ein-
richtungen des Beherbergungs- und Gastgewerbe-Angebots,
die Ausstattung mit Dienstleistungsbetrieben, die verschie-
densten kulturellen Moglichkeiten und nicht zuletzt auch
die Spiel- und Sporteinrichtungen, deren Angebotskapazi-
tit die Nachfrage der ortsansissigen Bevolkerung bei wei-
tem tbertrifft und in erster Linie auf die Nutzung von
Ortsfremden abgestellt ist3. Dieser Teil der Infrastruktur

2 Vgl. Jochimsen, R.: Theorie der Infrastruktur. — Tiibingen
1966.

3 Vgl. Maier, J.; W. Philipp: Die Berg- und Seilbahnen im
Rahmen der Infrastrukturmafinahmen fiir ein Fremdenver-

kehrsgebiet im Gebirge. In: Verkehr und Technik. 25. Jg. (1972)
S. 23-26.
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hat im bayerischen Alpenraum einen beachtlichen Umfang
erreicht. Es handelt sich dabei um »verortete Einrichtun-
gen‘«, die sich im Zuge der Herausbildung der »Freizeitge-
sellschaft« aufgrund der Bezugssysteme menschlichen Han-
delns bei der Entfaltung der Grunddaseinsfunktion »Sich
erholen« im Freizeitraum niedergeschlagen haben.

Der Begriff »Erholungsraum Bayerische Alpen« soll sich
hier nicht isoliert auf den relativ schmalen Saum siidlich
der morphologischen Alpengrenze, den eigentlichen Alpen-
raum, beziehen, sondern sich auch auf den unmittelbar vor-
gelagerten Teil des Alpenvorlandes erstrecken. Zwar be-
stehen in beiden Teilriumen — Alpenraum und siidliches
Alpenvorland — z. T. Unterschiede im physisch-geographi-
schen Landschaftspotential (wie z. B. hinsichtlich des Reliefs
und der Reliefenergie) und demgemif auch in der Ausstat-
tung mit fremdenverkehrsorientierter Infrastruktur (wie
z. B. Seilbahnen und Lifte). Unter dem Aspekt der Funk-
tion beider Teilgebiete als Erholungsraum sollte jedoch
eine Trennung in dieser Weise nicht vorgenommen werden.
Vielmehr sind beide eher als Einheit mit flieBenden Uber-
gingen und unterschiedlicher Ausprigung anzusehen. In
den folgenden Uberlegungen soll daher der Begriff bayeri-
scher Alpenraum oder »Erholungsraum Bayerische Alpen«
eine breite Interpretationsbasis erfahren. Die groffe Bedeu-
tung dieses Gebietes in seiner Urlaubs- und Naherholungs-
funktion kommt in einer Reihe von Faktoren zum Aus-

druck.

Der bayerische Alpenraum als Urlaubszielgebiet

Nach der Reiseanalyse des Studienkreises fiir Tourismus
waren die bayerischen Alpen und das Alpenvorland 1970
das beliebteste deutsche Reiseziel. Dies konnte bereits 1962
und 1966 ermittelt werden®. Die Bedeutung dieses Raumes
als Urlaubsgebiet zeigt sich auch darin, dal von den 668
Berichtsgemeinden Bayerns im Fremdenverkehrsjahr 1971/
72 etwa ein Drittel in dem oben abgegrenzten Raum liegt,
der nur ca. 159/ der Fliche Bayerns einnimmt. Mit ca.
266 000 verfiigbaren Gistebetten und fast 30 Mill. Giste-
ibernachtungen (1971/72) entfillt sogar jeweils mehr als

4 Vgl. Ruppert, K.; F. Schaffer: Sozialgeographie. In: Hand-
worterbuch der Raumforschung und Raumordnung. 2. Aufl. —
Hannover 1970. Bd. 1, Sp. 987-989.

5 Um eine zwar nicht voll befriedigende, jedoch operationale
Abgrenzung treffen zu konnen, soll diesen Betrachtungen das
Gebiet zugrunde gelegt werden, das im Umgriff der heutigen
Landkreisgrenzen (nach der Gebietsreform vom 1. Juli 1972)
der Landkreise Lindau, Oberallgiu, Marktoberdorf, Weilheim-
Schongau, Garmisch-Partenkirchen, Bad Tb6lz-Wolfratshausen,
Miesbach, Rosenheim, Traunstein und Berchtesgadener Land
liegt (einschliefflich der kreisfreien Stidte Kempten, Kaufbeuren
und Rosenheim). Dabei wird nicht verkannt, dafl diese Abgren-
zung nach gebietskdrperschaftlichen Gesichtspunkten nicht pro-
blemlos ist, jedoch wegen der Einbezichung der fiir die hier ge-
stellte Thematik wesentlichen Teilriume des Alpenvorlandes
vorteilhaft erscheint.

6 Vgl. Studienkreis fiir Tourismus e. V.: Urlaubsreisen 1970. -
Starnberg 1971. (Unverdffentl. Manuskript.)

die Hilfte der Werte Bayerns auf diese Gemeinden”. Dabei
sind darin noch nicht die Ubernachtungen auf Camping-
pldtzen sowie die Nicht- oder »Zu-kurz«-Meldungen der
fiir den bayerischen Fremdenverkehr wichtigen Privatquar-
tiere einbezogen8. Ferner werden von der Statistik Gemein-
den mit weniger als 5000 Ubernachtungen pro Jahr nicht
erfaflt, obwohl ihre Gesamtzahl nicht unerheblich sein
diirfte. Dazu kommen noch die Ubernachtungen in Frei-
zeitwohnsitzen, wovon allerdings eine grofere Anzahl eher
dem Naherholungsverkehr zuzurechnen ist. Das Gesamt-
aufkommen der Gisteiibernachtungen entfillt zwar nicht
in voller Hohe auf den lingerfristigen Urlaubsreisever-
kehr, jedoch lifit die in den meisten Fillen relativ hohe
durchschnittliche Aufenthaltsdauer in den Fremdenver-
kehrsgemeinden des bayerischen Alpenraumes den Schluf
zu, dafl der weitaus iiberwiegende Teil der Gisteiibernach-
tungen aus dem Urlaubsreiseverkehr stammt. Die geringe
durchschnittliche Aufenthaltsdauer in den Grofstidten und
den iibrigen Berichtsgemeinden iiber 5000 bzw. bis 5000
Einwohner in Bayern gibt dagegen einen Hinweis auf an-
dere Arten des Reiseverkehrs, wie z. B. den Geschiftsreise-
verkehr. Von diesen Gemeinden liegen jedoch keine bzw.
nur wenige im bayerischen Alpenraum, wihrend sich dort
aber je zwei Drittel der Heilbider und Luftkurorte sowie
ein Drittel der Erholungsorte befinden?. Als regionale
Schwerpunkte treten dabei insbesondere das Oberallgiu,
das Werdenfelser Land, der Tegernsee-Schlierseer Raum,
der Bereich der Chiemgauer Alpen sowie das Berchtesgade-
ner Land hervor?®,

Der bayerische Alpenraum als Naberbolungsgebiet

Neben die Funktion als Urlaubsgebiet tritt die grofle
Bedeutung dieses Raumes fiir den Naherholungsverkehr,
worunter wir den Erholungsverkehr von mehrstiindiger
Dauer bis zum Wochenendausflug verstanden wissen wol-
len!t. Infolge seiner hohen Dynamik haben insbesondere
die dem Verdichtungsraum Miinchen am nichsten gelegenen
Erholungsgebiete des Alpenraumes und des Alpenvorlan-
des, wie der Isarwinkel oder der Tegernsee-Schlierseer
Raum, in den letzten Jahren eine von der Fremdenver-
kehrsstatistik nicht erfafite grofie Bedeutung im Tagesaus-
flugsverkehr erhalten. So beteiligten sich bereits im Jahre

7 Vgl. Statistische Berichte des Bayerischen Statistischen Lan-
desamtes Nr. G IV 1. hj 1/72, S. 14 ff.

8 Vgl. Ruppert, K.; J. Maier; L. Deuringer: Das Bergbauern-
gebiet der deutschen Alpen. — Miinchen 1971. = WGI-Berichte
zur Regionalforschung, H. 7. S. 82.

9 Vgl. Statistische Berichte, a.a.0., S. 14 ff.

10 Vgl. Alberststter, H.: Die Fremdenverkehrsgebiete in Bay-
ern. In: Zeitschrift des Bayer. Statist. Landesamtes. (1971) H. 1,
S. 13-26.

11 Ruppert, K.; J. Maier: Naherholungsraum und Naherho-
lungsverkehr. Geographische Aspekte eines speziellen Freizeit-
verhaltens. S. 55-77 in: Zur Geographie des Freizeitverhaltens.
Beitrige zur Fremdenverkehrsgeographie. — Kallmiinz/Regens-
burg 1970. = Miinchner Studien zur Sozial- und Wirtschafts-
geographie, Bd. 6.
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1968 an einem schonen Wochenende allein 350000 bis
400000 Miinchner an dieser Naherholung!?. Trotz der
breiten Streuung zwischen den Naherholungsgebieten be-
stehen dabei je nach Jahreszeit mehrere Schwerpunkte, die
aber nicht immer die gleiche Attraktivititsstufe besitzen.
Wihrend im Friithjahr und Herbst die Forstgebiete um
Miinchen und im Sommer die Seengebiete im Alpenvorland
an erster Stelle der Beliebtheitsskala stehen, treten im Win-
ter die nahegelegenen Skigebiete im Tegernsee-Schlierseer
Raum und im Isarwinkel vor den osterreichischen Skigebie-
ten in den Vodergrund. Dieser Positionswechsel zeigt sich
auch in der relativen Bedeutung des »Erholungsraumes
Bayerische Alpen« unter den Miinchner Naherholern, der
von 33 %o Anteil unter den Zielgebieten im Sommer auf
45 9/o im Winter ansteigt!s.

Bei Schitzungen der Zahl der Miinchner Skifahrer wur-
den vor wenigen Jahren 40 000 Personen angenommen, die
bei entsprechender Schneelage jedes Wochenende die nahe-
gelegenen Wintersportgebiete in den bayerischen Alpen auf-
suchen. Parkplatzzihlungen an 17 ausgewahlten Seilbahn-
und Liftstationen zwischen Berchtesgaden und Lindau im
Frithjahr 197114 ergaben, dafl von den erfafiten PK'W iiber
ein Drittel aus Miinchen stammte. An einzelnen Zihlstand-
orten, wie z. B. dem Sudelfeldgebiet bei Bayrischzell und
dem Brauneckgebiet bei Lenggries, waren sogar 55 %/ bzw.
63 9/ der erfafiten PKW aus Miinchen, weshalb diese Be-
reiche mit Recht zu den »Miinchner Hausbergen« gerechnet
werden diirfen. Daneben zeichneten sich bei dieser Erhe-
bung noch die grofleren Stiddte in Bayern und Baden-Wiirt-
temberg, wie Augsburg, Ulm und Stuttgart, als wichtige
Quellgebiete fiir den Ausflugsverkehr in die Zihlgebiete
ab. Obwohl die Einzugsbereiche des Ausflugsverkehrs sich
entlang der Autobahnen bis iiber Niirnberg und Frankfurt
erstrecken, ist eine Grenze in einer Entfernung von ca.
120-150 km oder anderthalb bis zwei Fahrstunden etwa in
Hohe der west-6stlichen Linie Ulm — Ingolstadt — Lands-
hut — Eggenfelden zu erkennen, von der an ein intensitits-
miflig starkes Nachlassen der Einzugsbereiche auftritt!s,

Insgesamt hat sich bei dieser Erhebung gezeigt, daf} die
Einzugsbereiche wesentlich von der Verkehrserschliefung
abhingen und gewisse Reichweiten nur in seltenen Fillen
iiberschritten werden. ’

Wenn man z. B. die Miinchen in siidlicher Richtung ver-
lassenden PKW an einem schénen Wochenendtag im Friih-
jahr erfaflt, wobei eingehenden Beobachtungen zufolge auf
80 9o aller PKW im Durchschnitt zwei bis drei Paar Ski
befestigt sind, liflt sich in etwa die Zahl der Miinchner
Skifahrer im Tagesausflugsverkehr errechnen. Legt man
dabei realistische Werte von durchschnittlich 2500 PKW/
Std. auf den Autobahnen Miinchen — Salzburg und Miin-

12 Vgl. ebenda, S. 75.
13 Vgl. ebenda, S. 66.

14 Vgl. Philipp, W.: Seilbahnen und Lifte im bayerischen Al-
penraum. Wirtschaftsgeographische Aspekte freizeitorientierter
Infrastruktur. Diss. am Wirtschaftsgeographischen Institut der
Universitit Miinchen unter Leitung von Prof. Dr. K. Ruppert. —
Miinchen 1973.

15 Vgl. Maier, J.; W. Philipp, a.a.0., S. 25.

chen — Garmisch-Partenkirchen, 1500 PKW/Std. auf den
Bundesstraflen B 2, B 11 und B 13 sowie ca. 500 PK'W/Std.
auf den Staatsstraflen von Miinchen iiber Starnbergersee
West- und Ostufer, Bad T6lz, Dietramszell und Bad Aib-
ling zugrunde, die Miinchen im Laufe von vier Vormittags-
stunden verlassen, so kann auf ca. 100 000 Miinchner Ski-
fahrer hochgerechnet werden. Davon ist nach Ergebnissen
eigener Befragungen!¢ etwa ein Viertel derjenigen abzu-
ziehen, die in auslindische Skigebiete fahren, wihrend sich
die anderen hauptsichlich in die oberbayerischen Gebiete
begeben diirften. Damit kann nochmals auf die grofle Be-
deutung des bayerischen Alpenraumes als Naherholungs-
gebiet allein fiir den Verdichtungsraum Miinchen gerade
auch in der Wintersaison hingewiesen werden.

Die Beteiligung am Naherholungsverkehr im bayerischen
Alpenraum muf} jedoch um den Teil der Bevolkerung ver-
mehrt werden, der nicht in Miinchen bzw. in Riumen mit
dhnlich hoher Naherholungsbeteiligung lebt, aber ebenfalls
in dieses Gebiet fihrt, sowie um die im dortigen Gebiet
ansissige Bevolkerung, die am Naherholungsverkehr teil-
nimmt. Eine Reihe von Untersuchungen am Wirtschafts-
geographischen Institut der Universitit Miinchen wurde
kiirzlich von Ruppert und Maier zusammengefafit!?. Darin
wird ausgefiihrt, dafl die Quote der Beteiligung am Nah-
erholungsverkehr im lindlichen Raum im Vergleich zu
den Zentren der Verdichtungsgebiete zwar geringer ist; es
wird jedoch deutlich, daff sie je nach Grad der Urbanisie-
rung bzw. der Ubernahme urbaner Verhaltensweisen der
Bevolkerung im Umland von Verdichtungsriumen einen
nicht unerheblichen Umfang aufweist. Wihrend z. B. fiir
die Miinchner Innenstadtgebiete eine Quote von 34 %/o er-
mittelt werden konnte, betrug dieser Anteil in Mainburg,
dem Zentrum des Hopfenanbaus in der Hallertau, nur
15 %/ und in Griesbach, einem Ort im Bereich des nieder-
bayerischen Tertidrhiigellandes, nur 10 /. Demgegeniiber
konnten fiir Ebersberg und Glonn, zwei im Nahbereich
Miinchens gelegene Gemeinden, 18-2579/p ermittelt wer-
den. Schliefflich konnte festgestellt werden, dafl sich fast
28 %/ der Bevolkerung Garmisch-Partenkirchens regelmi-
Rig an der Naherholung beteiligen. Sowohl bei den Park-
platzzihlungen als auch bei den Befragungen von Skifah-
rern im bayerischen Alpenraum wurde deutlich, daf neben
den groflen Gruppen der Naherholer aus den Verdichtungs-
rdumen die Skifahrer aus dem jeweiligen Naherholungs-
zielgebiet selbst als auch — je nach der Verkehrserschlie-
fung — aus anderen Riumen z. T. erhebliche Anteilsquoten
ausmachen. So wurde z. B. in den Gebieten um Aschau und
Ruhpolding u. a. ein recht hoher Anteil von Skifahrern aus
dem oberbayerischen Chemiedreieck Burghausen, Téging,
Trostberg festgestellt. Besonders hohe Beteiligungsquoten
wurden auch fiir die im Erholungsraum selbst lebende Be-
volkerung der Stadt- und Landkreise wie z. B. Kempten,
Sonthofen, Fiissen, Garmisch-Partenkirchen, Bad T6lz und

16 Vgl. Philipp, W., a.a.0.

17 Vgl. Ruppert, K.; J. Maier: Zur Naherholung der Bevolke-
rung im Erholungszielgebiet. Ein Beitrag zur Modellbildung im
Freizeitbereich. (Unverdffentl. Manuskript.)
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Rosenheim in den nichstgelegenen Skigebieten ermittelt.
Deutliche Mehrheiten waren auch im Berchtesgadener Land
von seiten der Ortsansissigen sowie aus den Riumen Bad
Reichenhall und Freilassing feststellbar. Als Besonderheit
ist hier jedoch ein grenziiberschreitender Ausflugsverkehr
aus Osterreich, insbesondere aus Salzburg, zu nennen.

Die wachsenden Raumanspriiche fiir Freizeit und Erbolung

Entsprechend den obigen Ausfiihrungen ist es offensicht-
lich, daf sich in einem Raum, der zugleich als intensiv ge-
nutztes Urlaubs- und Naherholungsgebiet dient, Uberla-
gerungserscheinungen ergeben miissen, auf die noch niher
eingegangen wird. Es soll jedoch gleich an dieser Stelle
darauf hingewiesen werden, daff sich das Problem der
Uberlagerung durch die Zunahme von Freizeit und Erho-
lung voraussichtlich noch deutlicher zeigen wird.

So ist z. B. die Teilnahme der iiber 14jihrigen Bewoh-
ner der BRD am Urlaubsreiseverkehr (die sog. Reiseinten-
sitdt) kontinuierlich von 28,39/ im Jahre 1962 auf ca.
45/ im Jahre 1971 angestiegen'®. Im Jahre 1966 haben be-
reits etwa 10 %/o aller Reisenden mehr als eine Reise unter-
nommen, fiir 1971 rechnete man mit 20 %/ oder 4,2 Mill.
Reisenden, die zweimal oder &fter verreisen!®. Hier zeigt
sich deutlich ein Trend zum Zweit- und Dritturlaub, wobei
in zunehmendem Mafle auch die Wintersaison als zusitz-
liche Reisezeit gewihlt werden diirfte. Es darf angenom-
men werden, daf sich diese Entwicklung mit der Zunahme
des Jahresurlaubs verstirken wird.

Eine Reihe von Einflulgréflen 148t allgemein eine starke
Zunahme des Fremdenverkehrs erwarten. Die Steigerungs-
raten werden dabei aufler von endogenen Faktoren (z.B.
Veridnderung der Bediirfnisse und Priferenzen der Frem-
denverkehrs-Nachfrager und ihre Abhingigkeit von ge-
sellschaftlichen Bewertungskriterien wie Sozialprestige, Ge-
sundheitsbediirfnis oder Modetendenzen in Verbindung mit
der Werbung, Verinderung der Angebotsstruktur im Frem-
denverkehr durch Entwicklung neuer Erholungsgebiete und
Beherbergungsformen wie z.B. Chalets, Wintercamping)
im wesentlichen von folgenden Faktoren bestimmt20:

— Bevolkerungsentwicklung und zunehmende Verstidterung
— Erhdhung der Realeinkommen

— Verkiirzung der Arbeitszeit, Verlingerung des Urlaubs
— Verinderung der Alters- und Sozialstruktur

— Herabsetzung des Rentenalters

— Erhohte Aufbruchsbereitschaft, steigende Motorisierung

18 Vgl.: Urlaubs- und Erholungsreisen 1966. (Hrsg.:) Statisti-
sches Bundesamt Wiesbaden. — Stuttgart 1968. = Fachserie F,
Reihe 8: Fremdenverkehr. Sonderbeitrag; ferner: Studienkreis
fiir Tourismus, a.2.0.

19 Vgl. ebenda.

20 Vgl. Ruppert, K.: Naherholung in der urbanisierten Ge-
sellschaft. S. 55-60 in: Der Tourismus und seine Perspektiven
fiir Siidosteuropa. — Miinchen 1971. = WGI-Berichte zur Re-
gionalforschung, H. 6; sowie ferner Maier, J.: Methoden und
Probleme von Fremdenverkehrsprognosen. S. 33-48 in: Der
Tourismus und seine Perspektiven fiir Siidosteuropa, a.a.O.

Ubertrigt man die vom IFO-Institut angenommene Zu-
nahme der Reiseintensitit — also den Anteil der Urlaubs-
und Erholungsreisenden an der Bevilkerung — auf 65 /o
fiir das Jahr 198021 auf den Miinchner Naherholungsver-
kehr, so wiirde dies eine voraussichtliche Steigerung von
350 000-400 000 Miinchner Naherholungssuchenden im
Jahre 1968 auf 700 000-750 000 Personen im Jahre 1980
bedeuten22.

Nach den Ergebnissen der Reiseanalyse des Studienkrei-
ses fiir Tourismus hat 1 Mill. Deutsche den bayerischen
Alpenraum und das Alpenvorland als Urlaubsziel gewihlt,
bei einer Reiseintensitit von ca. 40 %o. Nach der angenom-
menen Steigerung auf 65 /o im Jahre 1980 ergibe sich da-
mit bei gleichbleibender Priferenzstruktur eine Zahl von
iiber 1,6 Mill. deutscher Urlaubsreisender in dieses Gebiet,
neben einer noch weitaus groferen Zahl von Transitreisen-
den.

Erfassung von Uberlagerungstendenzen

Aus der Parallelitit verschiedener Freizeitformen, wie
Naherholung, Kurzurlaub und langfristiger Reiseverkehr,
die fiir den bayerischen Alpenraum als typisches Kennzei-
chen angesehen werden kann, resultieren Uberlagerungsten-
denzen, die zeitlich und &rtlich von unterschiedlicher Aus-
prigung sind. Zu ihrer Charakterisierung und Erfassung
kann eine Reihe sozialgeographischer Indikatoren heran-
gezogen werden, wie z.B. der Saison- und der Wochen-
rthythmus in den Ubernachtungen des Beherbergungs- und
in den Umsitzen des Gaststittengewerbes oder der Uberbe-
satz zentraler Dienste niederer Ordnung bzw. freizeitori-
entierter Infrastruktureinrichtungen und ihre Inanspruch-
nahme bzw. Auslastung im Zeitablauf. Ferner bieten sich
aus der Fremdenverkehrsstatistik einige sozialstatistische
Daten an, wie die Zahl der Ubernachtungen, der Anteil
der Gisteiibernachtungen im Sommer- bzw. Winterhalb-
jahr, die Fremdenverkehrsintensitit, die durchschnittliche
Aufenthaltsdauer, die durchschnittliche Auslastung der Bet-
tenkapazitit.

Neben einer statischen Betrachtungsweise im Sinne einer
Querschnittsanalyse lassen insbesondere die Verinderungs-
quoten im komparativ-statischen Vergleich Riickschliisse auf
die raumrelevante Situation der Fremdenverkehrsentwick-
lung zu. Eine Gemeindetypisierung?® anhand dieser Daten
liflt deutlich die Schwerpunktverteilung des Fremdenver-

21 Vgl Gleifner, E.; T. Huber; ]. Maier; S. Wieczorek: Die

voraussichtliche Entwicklung der Nachfrage nach Personenver-

kehrsleistungen in der BRD bis zum Jahre 1980. — Berlin 1967.

}={ Schriftenreihe des IFO-Instituts fiir Wirtschaftsforschung,
. 66.

22 Ruppert, K.; ]. Maier: Naherholungsraum und Naherho-
lungsverkehr, a.a.O., S. 75.

23 Ruppert, K.; ]. Maier: Geographie und Fremdenverkehr.
Skizze eines fremdenverkehrsgeographischen Konzepts. S. 89 bis
101 in: Wissenschaftliche Aspekte des Fremdenverkehrs. — Han-
nover 1969. = Forschungs- und Sitzungsberichte der Akademie
fir Raumforschung und Landesplanung, Bd. 53. Raum und
Fremdenverkehr 1.
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kehrs im Alpenraum erkennen, wobei auffillt, dafl insbe-
sondere die Gemeinden mit guter Ausstattung an freizeit-
orientierter Infrastruktur iiberdurchschnittliche Werte auf-
weilsen.

Fiir die Beurteilung des Tagesausflugsverkehrs lassen sich
allerdings bisher nur wenige Aussagen machen. Zur Ergin-
zung kann hierzu das Sitzplatzangebot in Gaststitten her-
angezogen werden. Eine regionale Differenzierung dieses
Angebots in Relation zum Bettenangebot lifit u. a. wieder-
um deutlich die Fremdenverkehrszentren im bayerischen
Alpenraum hervortreten. Dariiber hinaus ist ein deutlicher
Zusammenhang dieser Relation mit dem quantitativen Um-
fang des Tagesausflugsverkehrs zu erkennen?. Wie Maier
dazu weiter ausfiihrt, liflt sich mit diesem Indikator auch
eine Differenzierung unter den Ortsteilen von Fremden-
verkehrsgemeinden selbst durchfiihren. Trotz gewisser
Nachteile bei der Verwendung nur dieses einen Indikators
erlaubt diese Methode als eine der bisher wenigen quanti-
fizierende und regionale Aussagen im Tagesausflugsver-
kehr.

Auflerdem konnen die Methoden angewandt werden,
deren Ergebnisse oben z. T. schon vorweggenommen wur-
den. Es handelt sich dabei um die Erfassung des ruhenden
Straflenverkehrs im Zielgebiet anhand von Parkplatzzih-
lungen, die Messung der Verkehrsstrome zwischen Her-
kunfts- und Zielgebiet sowie Reprisentativbefragungen
zum Naherholungsverhalten bei den Bewohnern im Quell-
gebiet?5.

Zur Bestimmung der Funktion einer Gemeinde hinsicht-
lich des Urlaubs- und Naherholungsverkehrs lafit sich dhn-
lich dem Sitzplatzangebot das Angebot anderer spezieller
Infrastruktureinrichtungen auf dem Freizeitsektor (wie
z.B. Seilbahnen und Lifte) im Vergleich zum Bettenange-
bot heranziehen. Dabei wird davon ausgegangen, daf} in
einem Wintersportort mit iiberwiegendem lingerfristigem
Reiseverkehr die notwendigen Liftkapazititen in einer be-
stimmten Relation zur Bettenkapazitit stehen miissen, um
Wartezeiten zu vermeiden. Ein Verhiltnis von etwa 2:1
bis 3:1 der Beférderungskapazitit pro Stunde zur Betten-
zahl hat sich dabei als zweckmifig erwiesen. Bei anderen
Freizeitverhaltensweisen der Giste kann dieses Verhiltnis
jedoch selbst in Gemeinden mit grofler Bedeutung im Ur-
laubs- und Naherholungsverkehr niedrigere Werte aufwei-
sen. Z.B. ergab sich 1971 fiir Oberstdorf ein Verhiltnis
von nur 1,0 :1, und selbst gut mit Liften ausgestattete
Gemeinden wie Schliersee erreichten wegen sehr hoher
Bettenkapazititen aus dem Sommerfremdenverkehr nur ein
Verhiltnis von 1,74 : 1. Im Falle von Rettenberg und Nie-
deraudorf wurden jedoch entsprechende Werte von iiber
10 : 1 errechnet, wobei der Kapazititsiiberschufl der Seil-
bahn- und Liftanlagen eine deutliche Aussage iiber die
grofle Naherholungsfunktion zulifit. Bei Niederaudorf

24 Vgl. Maier, ].: Die Sitzplitze in Gaststitten: Ein Indika-
tor auf der Angebotsseite fiir Freizeit und Erholung? In: Insti-
tut fiir Raumordnung. Information. 23. Jg. (1973) Nr. 9, S. 179
bis 192.

25 Vgl. Ruppert, K.; ]. Maier: Naherholungsraum und Nah-
erholungsverkehr, a.2.0., S. 57.

darf jedoch der enge Zusammenhang mit der Gemeinde
Bayrischzell?¢ nicht iibersehen werden. Trotz grofler Be-
deutung im Naherholungsverkehr ergab sich fiir Bayrisch-
zell nur ein Verhiltnis von 1,55 : 1, fiir beide Gemeinden
zusammen jedoch 3,62 : 1. Hier erweist sich deutlich, dafl
benachbarte Orte hinsichtlich ihrer Beherbergungsfunktion
im Vergleich zum Seilbahn- und Liftangebot und seinem
Einzugsbereich nicht isoliert betrachtet werden diirfen®.
Als Nachteil dieser Methode ist jedoch anzusehen, dafl
die stiindliche Beforderungskapazitit z. T. sehr unterschied-
licher Anlagen (z.B. hinsichtlich Beférderungslinge und
Hahenunterschied), die damit auch fiir einen unterschiedlich
grofen Benutzerkreis pro Tag in Frage kommen, mit dem
Tagesangebot Bettenkapazitit in Relation gesetzt wird.
Aus diesem Grunde wurde versucht, eine Methode zu ent-
wickeln28, die eine gleiche Bezugsbasis durch die Errechnung
von Tagesangebotskapazititen zulift. Die Berechnungen
wurden dabei auch auf andere fremdenverkehrsorientierte
Infrastruktur, wie Frei- und Hallenbider, Kleingolfanla-
gen, Eisplitze, ausgedehnt und dem Sommer- und Winter-
angebot an Gistebetten gegeniibergestellt. Eine Kartierung
der Gemeinden im bayerischen Alpenraum mittels dieser
Methode 148t sowohl Riickschliisse auf ihre Bedeutung im
Sommer- und Winterfremdenverkehr als auch auf ihre
Naherholungs- und Urlaubsfunktion zu. Dabei lassen sich
wiederum die ausgeprigten Naherholungszentren insbeson-
dere fiir den Skisport feststellen (z.B. Rettenberg, Leng-
gries), wobei hier die Tagesangebotskapazitit freizeitorien-
tierter Infrastruktur im Winter das Bettenangebot weit
iibertrifft, wihrend in den Zentren des lingerfristigen Rei-
severkehrs insgesamt das Bettenangebot iiberwiegt (z.B.
Pfronten, Bad Wiessee, Berchtesgadener Land). Entspre-
chend diesem Verhiltnis kann der Grad der Urlaubs- und
Naherholungsfunktion bestimmt werden. Ein hohes Bet-
tenangebot, das vom Freizeitangebot weit ibertroffen
wird, liflt auf stirkere Uberlagerungstendenzen schlieffen,
wobei auch eine Funktionsiibernahme des Angebots an
Freizeiteinrichtungen fiir benachbarte Orte im Urlaubsver-
kehr in Betracht kommt (z. B. Garmisch-Partenkirchen).

Probleme der Uberlagerung

Die Synthese aller Indikatoren kann als Grundlage pla-
nerischer Ansitze fiir die Problemldsung von Uberlage-
rungstendenzen im Urlaubs- und Naherholungsverkehr
herangezogen werden. Dabei ist zu beachten, dafl die Uber-
lagerung nicht in jedem Fall negativ zu werten ist, sondern
auch Vorteile beinhaltet. Allerdings resultiert aus der Uber-
lagerungssituation auch eine Reihe ernster raumordneri-
scher Probleme. In den Zeiten hoher Naherholungs- und
Urlaubsintensitit konnen z.B. Konzentrationserscheinun-

26 Das frither zu Niederaudorf gehdrende Sudelfeld, auf dem
sich eine grofle Anzahl von Liften befindet, wurde inzwischen
nach Bayrischzell eingemeindet.

27 Vgl. Philipp, W., a.a.0.
28 Vgl. Philipp, W., a.a.0.
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gen und Uberlastungen der Infrastrukturkapazitit auftre-
ten, die zu einer Gefihrdung der Erholungsfunktion fiih-
ren konnen. Die Beeintrichtigung kann sogar einen Riick-
gang oder ein Stagnieren des Gisteaufkommens bewirken,
wie es sich z. B. im Falle Garmisch-Partenkirchens bereits
zeigt.

Am offensichtlichsten stellen sich die Probleme einer
Uberlagerung im Verkehrswesen, insbesondere auf den Zu-
fahrtsstraflen und in den Zentren touristischer Schwer-
punkte, dar, wobei sich lange Autoschlangen, Parkraumnot,
Larm- und Geruchsbelistigung negativ auf den Erholungs-
wert dieser Gebiete auswirken. Dabei kann die Verkehrs-
situation durch den Transitverkehr (z. B. Garmisch-Parten-
kirchen, Tegernseer Tal) und durch den sekundiren Aus-
flugsverkehr innerhalb des »Erholungsraumes Bayerische
Alpen« zu den touristischen Attraktionszentren (z. B. Ko-
nigssee) noch zusitzlich verschirft werden, was man durch
Aus- und Neubau von Straflen und Anlegen grofler Park-
flachen zu mindern versucht.

An zweiter Stelle ist hier die Belastung der Infrastruk-
tur zu nennen. Wegen der Zielparallelitit im Freizeitver-
kehr sind es vor allem die attraktiven Berg-, Seen- und
Talgebiete und die eigentlichen Urlaubsorte, deren frei-
zeitorientierte Infrastruktureinrichtungen, wie Cafés,
Strandbider, Bergbahnen, einen mehrfachen Andrang er-
fahren und damit partiellen Uberlastungen ausgesetzt sind.
Durch die oft weitgehende Ausrichtung der Angebotskapa-
zititen fiir infrastrukturelle Investitionen auf den durch
Saison- und Wochenrhythmus bedingten Spitzenbedarf ent-
stehen zwischen den Zeiten ihrer hauptsichlichen Inan-
spruchnahme hohe Leerkosten. Die dennoch an der Renta-
bilitdt ausgerichteten Einrichtungen tragen dabei oft ein-
seitig den speziellen Wiinschen einzelner Gruppen von
Erholungssuchenden Rechnung, ohne die 6kologischen Aus-
wirkungen zu beriicksichtigen. Im Bereich der mechanischen
Aufstiegshilfen fiihrte die Entwicklung des Skifahrens als
Freizeitaktivitit breiter Bevolkerungsschichten zu einer
starken Ausweitung der Kapazititen. Im Jahre 1972 ent-
fielen iiber 90 /o der Seilbahnen und fast drei Viertel aller
Schlepplifte Bayerns auf den bayerischen Alpenraum.

Hier stellt sich die Frage der Belastbarkeit der Land-
schaft, die auch bei anderen Freizeiteinrichtungen sowie im
Zusammenhang mit der teilweise starken Siedlungstitigkeit
im Freizeitraum, der Reinhaltung der Gewisser, der See-
uferverbauung und vor allem auch den Freizeitwohnsitzen
zu sehen ist. Ein besonderes Problem stellt darunter in den
letzten Jahren auch das Dauercamping auf bevorzugten
Campingplidtzen des bayerischen Alpenraumes dar, wobei
die Anlagen z.T. zu 1009, von diesen Pseudo-Zweit-
wohnsitzen in Anspruch genommen werden.

Vom Gesamtzusammenhang der Problematik ist auch die
Frage der Landbewirtschaftung nicht zu trennen. Entspre-
chend dem Riickgang der bewirtschafteten Flichen suchen
die Bergbauern Ersatzldsungen im Fremdenverkehr, wobei
auch der Verkauf von Grund und Boden fiir Freizeitwohn-
zwecke und -einrichtungen mit Einschrinkung des land-
wirtschaftlichen Betriebes einhergeht. Die Rolle des Berg-
bauern als Landschaftspfleger kann damit langfristig einer

Gefdhrdung unterliegen. Programme fiir eine Honorierung
dieses Dienstes erscheinen deshalb dringend erforderlich,
wobei ein leistungsbezogenes Entgelt als Basis diskutabel
erscheint. Entsprechende Pline haben jedoch bisher kein
konkretes Stadium erreicht.

Jedoch bringt die Uberlagerung der verschiedenen Frei-
zeitformen auch gewisse Vorteile mit sich. Sie bestehen
darin, daff durch die Bereitstellung hoherer Kapazititen
touristischer Infrastruktur den Bewohnern des bayerischen
Alpenraums ein iiberdurchschnittliches Angebot dieser Ein-
richtungen zur Verfiigung steht. Ferner kommen die Ge-
samtkapazititen in der Haupturlaubszeit und unter der
Woche fast ausschliefflich dem Urlauber zugute. Mit diesem
Vorteil glaubt man z.B. im Landkreis Starnberg den Ur-
laubsverkehr intensivieren zu konnen2. Im wesentlichen
kommt es auf den Grad der Uberlagerung an. Es gibt im
bayerischen Alpenraum nimlich durchaus Bereiche und
Zeiten, in denen der Naherholungsverkehr in die Urlaubs-
gebiete keine negativen Auswirkungen hat. So wirft z. B.
ein Nebeneinander beider Erholungsformen in Orten ohne
ausgeprigten Urlaubsverkehr kaum Probleme auf. In den
Zeiten hoher Naherholungsintensitit, wie Mai/Juni und
September/Oktober, ist der Naherholungsverkehr sogar als
giinstige Erginzung fiir die Auslastung der im Urlaubs-
reiseverkehr bereitgestellten touristischen Infrastruktur zu
betrachten, um die Leerkosten in den urlaubsschwachen
Zeiten der Vor- und der Nachsaison zu vermindern. Dies
gilt auch fiir das Winterhalbjahr. Daf} es dabei gebiets- und
zeitweise zu Uberschneidungen mit dem Urlaubsverkehr
kommt, soll keineswegs verkannt werden. Dies diirfte vor
allem in der Weihnachts-, der Oster- und der Pfingstferien-
zeit durch die zunehmende Zahl an kiirzeren Zweit- und
Dritturlauben der Fall sein. Dagegen tritt in der Haupt-
ferienzeit die Uberlagerung mit dem Naherholungsverkehr
nicht so stark hervor, da das Naherholungsgebiet meist
nicht zugleich Urlaubszielgebiet fiir denselben Personen-
kreis ist. In gewissem Sinne vorteilhaft kann auch eine
gegenseitige Kontaktaufnahme zwischen lingerfristigem
Reiseverkehr und Naherholung unter soziologischen und
psychologischen Aspekten, z.B. im Hinblick auf den Kur-
verkehr, beurteilt werden.

Auch das Problem der Freizeitwohnsitze sollte nicht ein-
seitig gesehen werden. Sofern es sich nicht um bauliche
Mafinahmen, sondern um Anmietung bestehender Riume
in biuerlichen Anwesen handelt, ist ein positiver Einfluf}
auf die Stirkung des biuerlichen Nebenerwerbs ohne ent-
sprechende Belastung der Landschaft zu bestitigen. Auch
ein gewisser Prozentsatz von Dauerstellplitzen auf Cam-
pingplitzen kann zu deren Rentabilitit und durch die
regelmifligen Einnahmen zur Erhaltung aller fiir einen
gepflegten Platz notwendigen Einrichtungen beitragen. Bei
dhnlich hohen Quoten an Dauerstellplitzen wie im Land-
kreis Starnberg® diirfte es aber zu einer Verdringung des
Urlaubsverkehrs kommen3!.

29 Vgl. Helmschrodt, Chr.: Tourismus vor den Toren der
Grofistadt. In: Siiddeutsche Zeitung Nr. 129/1973, S. 18.

30 Von 18 Campingplitzen sind 11 zu 1009 und weitere 5
zu iiber 80 %o von Dauercampern belegt.
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Erscheinungen wie diese konnen in solcher Deutlichkeit
in anderen Bereichen bisher noch nicht festgestellt werden,
wenn man von Verkehrsstaus, Warteschlangen an Liften,
iiberfiillten Badestrinden usw. an Spitzentagen absieht.
Eine weitere Entwicklung in dieser Richtung kann aller-
dings fiir die Zukunft nicht ausgeschlossen werden, wobei
zusitzlich zu beriicksichtigen ist, daff in den Tagen nach
besonders groflem Andrang die fremdenverkehrsorientierte
Infrastruktur an verschiedenen Brennpunkten nur mit
Miihe wieder in gepflegten Zustand (z.B. abgefahrene
Pisten, Verschmutzung von Badestrinden) versetzt wer-
den kann. Daraus kénnte sich langfristig eine gewisse Ab-
wehrhaltung von Feriengisten gegeniiber den Gebieten
mit starker Uberlagerung und damit den Schwerpunkten
des Fremdenverkehrs im bayerischen Alpenraum entwik-
keln. Es ist dabei ferner zu vermeiden, dafl sich ein gewisses
Vorurteil auf andere Gebiete oder den gesamten Raum
iibertrigt.

Die Erhaltung des Urlaubsverkehrs ist hier allein wegen
seiner weitaus grofleren konomischen Bedeutung im Ver-
gleich zum Naherholungsverkehr erforderlich, da er we-
sentlich zur Existenzsicherung der ortsansissigen Bevolke-
rung und damit auch zur Erhaltung des bayerischen Alpen-
raums als Erholungsgebiet beitrigt. Die immer stirker
werdende Abhingigkeit der Bevolkerung in diesem Raum
vom Tourismus ist aus einem Vergleich der Erwerbstitig-
keit der Wohnbevélkerung nach den Volkszidhlungen 1961
und 1970 erkennbar. Einem Umsatzvolumen von 30-40
Mill. DM in diesem Raum aus dem Naherholungsverkehr
steht ein solches von 900-1000 Mill. DM aus dem linger-
fristigen Reiseverkehr gegeniibers2. Allein fiir das Ostrach-
tal wurden als Umsatz aus dem Urlaubsverkehr rd. 24
Mill. DM fiir das Jahr 1968 ermittelt33, wihrend z. B. die
Gesamtausgaben aller Miinchner Skifahrer pro Saison im
bayerischen Alpenraum mit 15-20 Mill. DM trotz hoher
Ausgaben fiir Seilbahnen und Lifte vergleichsweise beschei-
den sind34.

Zur Erhaltung des dkonomischen Potentials aus dem
Urlaubsverkehr sind daher in der nidchsten Zeit weitere
planerische Initiativen nétig, die zur Verhinderung einer
Zunahme negativer Uberlagerungserscheinungen durch die
starke Steigerung des Fremdenverkehrs ith Sinne einer vor-
ausschauenden Daseinsvorsorge rechtzeitig Losungsmoglich-
keiten anbietet. Dabei miissen insbesondere auch die 6kolo-
gischen Aspekte zur Frage der Belastung der Landschaft
durch den Uberbesatz an Einrichtungen beriicksichtigt wer-
den, wenngleich eine Grenzfestlegung von wissenschaftli-
cher Seite bisher noch nicht vorgenommen wurde.

31 Dabei stellt sich u. a. auch die grundsitzliche Frage der Zu-
ginglichkeit im Zusammenhang mit dem Prinzip einer »Erho-
lung fiir alle«.

32 Vgl. Maier, ].: Riumliche Aspekte von Freizeit und Erho-
lung im bayerischen Alpenraum. In: Frankfurter Geogr. Bei-
trige. (Im Druck.)

33 Vgl. Maier, ].: Die Leistungskraft einer Fremdenverkehrs-
gemeinde. Modellanalyse des Marktes Hindelang/Allgiu. -
Miinchen 1970. = WGI-Berichte zur Regionalforschung, H. 3.
S. 445.

34 Vgl. Philipp, W., a.a.0.

Planerische Ansitze

Im folgenden sollen einige Ansitze der Orts-, Regional-
und Landesplanung aufgezeigt werden, die geeignet sind,
zu einer gewissen Entflechtung von Urlaubs- und Naher-
holungsverkehr, zu ihrer Koordination oder sogar zu einer
geplanten Uberlagerung ohne negative Effekte beizutra-
gen3. Als Basis geeigneter Mafinahmen im bayerischen
Alpenraum erscheint das Konzept einer »dezentralisierten
Konzentration« fiir das Angebot an Freizeiteinrichtungen
im Rahmen verschiedener Verteilungsvarianten zwischen
starken Konzentrations- und weitgehenden Dispersions-
mustern als besonders diskutabel. Mit dieser Konzeption
konnen z. B. rentable Gréflenordnungen bei entsprechender
Vielfalt freizeitorientierter Infrastruktureinrichtungen er-
reicht werden, ohne dafl zu hohe Verkehrsfrequenzen den
Erholungswert beeintrichtigen. Neben der Abrundung des
Freizeitangebots in den Fremdenverkehrszentren mit stir-
keren Uberlagerungstendenzen miifite zugleich der Ausbau
einer Reihe weiterer Fremdenverkehrsgemeinden und -ge-
biete mit guter Verkehrserschlieung erfolgen, wobei jeweils
die dkologischen Aspekte zu beriicksichtigen sind. Parallel
dazu wire fiir die dazwischenliegenden Ruhezonen eine
entsprechende Funktionszuweisung vorzunehmen.

Einen ersten Ansatzpunkt hierzu stellt die Verordnung
der Bayerischen Staatsregierung iiber den Teilabschnitt »Er-
holungslandschat Alpen« des Landesentwicklungspro-
grammes vom 22. 8. 1972 dar, nach der bestimmte Erschlie-
fungsmafinahmen, wie z. B. Bau von Bergbahnen und Lif-
ten oder Skiabfahrten, in fest abgegrenzten Bereichen un-
zulissig sind oder einer besonderen Uberpriifung bediirfen.

Orientiert am Konzept der »dezentralisierten Konzen-
tration«, miifite ein Gesamtverkehrsplan erstellt werden,
der zur Entlastung vorhandener Zentren und zur Kanali-
sierung des Verkehrs in die iibrigen auszubauenden Gebiete
beitragen konnte. Flankierend wire hierzu der Schienen-
verkehr einzubeziehen. Gerade bei dem bestehenden Netz
an Stichbahnlinien in den bayerischen Alpenraum konnte
sich bei entsprechender Fahrtenhiufigkeit und Tarifgestal-
tung ein Entlastungseffekt fiir den Straflenverkehr ergeben.

Eine Lenkung der Naherholungsstrome ist sowohl durch
Beseitigung von Engpissen (Autobahn Miinchen — Gar-
misch-Partenkirchen) als auch durch Schaffung neuer Ver-
kehrslinien (Lindauautobahn) langfristig mdglich. Dabei
sind allerdings regional- und ortsplanerische Aspekte in
den tangierten Zonen und Gemeinden in einem mdglichst
friihzeitigen Stadium zu beriicksichtigen. Fiir die zu erwar-
tenden Verkehrsstrome sind von vornherein geeignete Zu-
bringerlinien und Ortsumgehungen einzuplanen. Ferner
sollte parallel zur Verkehrserschliefung auch ein rechtzei-
tiger Ausbau der fremdenverkehrsorientierten Infrastruk-
tur in den verkehrsmiflig leichter erreichbaren Gebieten vor
sich gehen.

35 Dabei kann es sich nicht um grundsitzliche Losungsmog-
lichkeiten fiir die verschiedenen Konfliktsituationen im »Erho-
lungsraum Bayerische Alpen« handeln, die wohl nur auf der
Basis einer auf ein iibergeordnetes Zielsystem ausgerichteten In-
tegralplanung ausgearbeitet werden kdnnten.
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Im Bereich der Ortsplanung kann zur Vermeidung von
Belistigung infolge hohen Verkehrsaufkommens neben
dem Bau von Ortsumgehungen die Ausweisung von ver-
kehrsberuhigten Bereichen oder von Fufigingerzonen bei
gleichzeitigem Parkplatzangebot erfolgen, wie dies z.T.
vor Jahren in Schweizer Fremdenverkehrsorten (z. B. Zer-
matt, Saas Fee) und neuerdings auch im bayerischen Alpen-
raum (Bad Reichenhall, Oberstdorf) vorgenommen wurde.

Im Bereich der freizeitorientierten Infrastruktur sollte
durch eine Sortierung des Infrastrukturangebots eine Funk-
tionsstreuung in belebte und ruhige Bereiche auf Gemein-
deebene angestrebt werden. So ist z.B. in Lenggries das
iiberwiegend im Naherholungsverkehr geniitzte Angebot
an Skisporteinrichtungen auf das Brauneckgebiet konzen-
triert. Ahnlich ist diese Sortierung in der Gemeinde Hin-
delang durch die Konzentration der Lifte am Oberjoch
gegeben. Auf diese Weise wird der Urlaubsverkehr in den
anderen Ortsteilen nur wenig tangiert. Ebenso kann durch
iiberortliche Infrastrukturplanung eine Funktionsteilung in-
nerhalb eines Fremdenverkehrsgebietes erreicht werden,
was wiederum zu einer Verminderung von Uberlagerungs-
tendenzen fithren kann. Hier muf§ allerdings eine verstirk-
te kommunale Gebietsorientierung mit dem Abbau von
Gemeindeegoismen einhergehen.

Unerwiinschten Uberlagerungstendenzen durch die star-
ke Zunahme an Freizeitwohnsitzen kann durch die Bau-
leitplanung begegnet werden. In einer gemeinsamen Be-
kanntmachung vom 27.10.1972 haben die Bayerischen
Staatsministerien fiir Landesentwicklung und Umweltfra-
gen und des Innern die Kriterien zur landesplanerischen
Beurteilung der gesamten Siedlungstitigkeit im bayerischen
Alpenraum prizisiert. Hierunter fillt auch der freie Zu-
gang zu besonders schutzwiirdigen Landesteilen, wie z. B.
FluB- und Seeufer, Wilder und Gebirgstiler. Auch die
Anlage von Feriensiedlungen und Campingplitzen ist un-
ter diesen Gesichtspunkten zu beurteilen. Auf landschaftlich
bevorzugten Plitzen sollte eine fluktuierende Belegung ge-
wihrleistet sein.

Auch durch wasserwirtschaftliche Mafinahmen kénnen
Uberlagerungserscheinungen verringert werden. Der Rein-
haltung der Seen in den bayerischen Alpen sowie ihrer Zu-
und Abflisse kommt dabei entscheidende Bedeutung zu.
Nur wenn die Wasserqualitit auch in den nahe den Ver-
dichtungsriumen gelegenen Seen und Fluflabschnitten einen
ungehinderten Badebetrieb zulidflt, besteht nicht die Nei-
gung, weiter flufaufwirts im Alpengebiet bessere Bedin-
gungen zu suchen. So wird es auch entscheidend darauf
ankommen, die Wasserqualitit z. B. von Starnberger- und
Ammersee oder von Amper, Wiirm und Isar auch im stadt-
nahen Bereich zu erhalten oder zu verbessern.

Zur Entlastung der Fremdenverkehrszentren ist es ferner
notwendig, durch Anlage und Markierung von Rundwan-
derwegen und Skiloipen, an deren Ausgangspunkt entspre-
chende Parkflichen zu situieren sind, dem Wunsch der
Naherholer nach Bewegung Rechnung zu tragen und durch
entsprechende Vielfalt die Naherholungsstrome zu vertei-
len. Das gleiche gilt fiir die Erschliefung der Wilder und
die Anlage von Waldlehrpfaden. Auch der Ausbau und

die Verbreiterung von Skiabfahrten tragen dazu bei, die
Enge auf den Skipisten zu vermindern. Zugleich wird die
starke Belastung der Pisten auf groflere Flichen verteilt, so
dafl sie nach dem Wochenendverkehr leichter wieder fiir
den Urlaubsverkehr pripariert werden konnen.

Mit dem Programm Freizeit und Erholung der Bayeri-
schen Staatsregierung werden u. a. diese genannten Maf-
nahmen geférdert. Staatliche Forderung aus diesem Pro-
gramm erhielt auch die zur Modelleinrichtung erhobene
Freizeitanlage mit geheiztem Freibad und Hallenbad,
Gymnastikraum, Solarium, Sauna usw., das sog. » Trimini«,
am Kochelsee. Bei dieser Anlage, die von Miinchen aus iiber
das Autobahnteilstiick Ohlstadt schnell erreicht werden
kann, ist eine Parallelitit von Urlaubs- und Naherholungs-
verkehr denkbar. Neben der Werbewirkung sind vor allem
die groflen Kapazititen wihrend der Woche fiir den Ur-
laubsverkehr von Vorteil.

Bei der Anlage solcher Einrichtungen miissen jedoch
sowoh] die Kapazititen als auch die Lage sorgsam iiber-
legt werden. Wegen des starken Ausflugsverkehrs von
Miinchnern (51-60 %/o der Besucher) treten in einer #hnli-
chen Anlage (Alpamare in Bad T6lz) sowohl Kapazitits-
probleme als auch Verkehrsprobleme auf. Der Standort im
Kurbereich bringt aufler Parkplatzschwierigkeiten auch an-
dere Konflikte mit sich, die bis hin zu iiberhdhter Unfall-
gefahr fiir Kurgiste reichens. Eine Situierung dieser An-
lage am Ortsrand von Bad Télz wire giinstiger.

Wenn man von diesen Mafinahmen absieht, die dazu
beitragen, die Uberlagerungstendenzen durch Planungen
im bayerischen Alpenraum selbst zu steuern, so kann bei
der zu erwartenden Zunahme aller Freizeitformen und
wohl insbesondere der Naherholung eine stirkere Uber-
lagerung voraussichtlich nur dann vermieden werden, wenn
auch im Vorfeld des bayerischen Alpenraumes und im Um-
land von Verdichtungsriumen oder stirker industrialisier-
ten Gebieten intensive Entwicklungsplanung im Freizeit-
bereich betrieben wird. Entsprechende Initiativen haben
dieser Forderung z. T. schon Rechnung getragen. Hier sind
die Mafinahmen des Vereins zur Sicherstellung iiberértli-
cher Erholungsgebiete in den Landkreisen um Miinchen
e. V. zu nennen, der den Ausbau von weitliufigen Frei-
badeanlagen betrieb und jetzt die Erschliefung der Isar-
auen nordlich von Miinchen als Erholungsgelinde plant.
Ahnliche Ansitze sind aufler in Augsburg auch in Ingol-
stadt (Rekultivierung von Kiesgruben) und im oberbayeri-
schen Chemiedreieck (Erschliefung der Innauen) vorhan-
den.

Fiir weitere Bademoglichkeiten ist die Wasserqualitit der
siedlungsnahen Fliisse zu erhalten oder zu verbessern. Als
Erfolg kann hier die jiingst ergangene Aufhebung der
Sperre der Wiirm als Badeflul genannt werden, die u. a.
durch die Ringkanalisation am Starnberger See méglich
wurde.

Eine entscheidende Bedeutung kommt einem engen Zu-

36  Vgl. Maier, |.; K. Ruppert: Geographische Aspekte plane-
rischer Initiativen im Freizeitraum. Beispiele aus der Region
Miinchen. (Unverdffentl. Manuskript.)
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sammenwirken zwischen dem Ausbau freizeitorientierter
Infrastruktur und der Verkehrsplanung zu, um eine ent-
sprechende Kanalisierung des Naherholungsverkehrs zu er-
reichen. Von grofler Bedeutung ist dabei das offentliche
Verkehrsnetz, das gerade in Miinchen inzwischen einen
hohen Ausbaugrad erreicht hat. Von der ortlichen Presse
werden z. B. Wanderrouten vorgeschlagen, die ausschlieff-
lich auf dieses Verkehrsnetz ausgerichtet sind3?. Mit »Frei-
zeittips«, die vom Bayerischen Staatsministerium fiir Lan-
desentwicklung und Umweltfragen in Zusammenarbeit mit
dem Bund Naturschutz in Bayern e. V. und dem Allgemei-
nen Deutschen Automobilclub zusammengestellt wurden,
wird versucht, der Bevolkerung der bayerischen Verdich-
tungsriume weniger frequentierte Gebiete bekanntzuma-
chen.

Eine wichtige Rolle kommt auch der Erschliefung der
stadtnahen Wilder unter dem Aspekt ihrer Erholungs-
funktion bei entsprechender Ausweisung von Parkflichen
und Markierung von Rundwanderwegen sowie der Anlage
von Radfahrwegen zu.

Der wachsenden Nachfrage nach Wochenendhiusern
kann wohl nur durch Ausweisung von entsprechenden Ge-
bieten im Sinne einer Positivplanung Rechnung getragen

37 Vgl.: Unser Freizeit-Tip; Mit der S-Bahn wandern. In:
Miinchner Stadtanzeiger.

werden, wobei zur Ablenkung des zunehmenden Siedlungs-
drucks auf empfindliche Riume wie die bayerischen Alpen
die Ausweisung von Wochenendhausgebieten z. B. im Ter-
tidrhiigelland denkbar wire. Groflere Projekte sollten Ein-
zelpriifungen in Raumordnungsverfahren vorbehalten blei-
ben.

Nachhaltige Wirkungen auf die Verteilung des Naher-
holungsaufkommen konnte z.B. die bessere Verkehrsan-
bindung Miinchens an den niederbayerischen Raum und
den Bayerischen Wald bringen. Dem Bau der Autobahn
Miinchen — Deggendorf sollte unter diesem Aspekt gerade
auch in Anbetracht der zu erwartenden Zunahme des
Wintersportverkehrs entsprechende Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden.

Mit diesen Ausfithrungen sollten einige Gedanken zu-
sammengefaflt werden, die im Hinblick auf die zukiinftige
Entwicklung der verschiedenen lang- und kurzfristigen
Freizeitformen geeignet erscheinen, negative Uberlage-
rungstendenzen vor allem in den bevorzugtesten Bereichen
des bayerischen Alpenraumes in Grenzen zu halten und die
Erholungsfunktion dieses Raumes insgesamt langfristig zu
gewihrleisten. Die Uberlagerungsproblematik darf jedoch
nicht nur isoliert fiir den bayerischen Alpenraum gesehen
werden. Die Dynamik im Freizeitbereich wird es in Zu-
kunft verstirkt erforderlich machen, planerische Initiativen
auch iiber Landesgrenzen hinweg abzustimmen.





